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En nuestra ciudad se realizan alrededor de 8,4 millones de viajes por distintos motivos: trabajo, estudios, compras, visitas, trámites, etc. Alrededor del 10% de estos viajes se efectúan por motos y bicicletas.  La gran cantidad de viajes unida a la concentración de los períodos de punta, el crecimiento del volumen del tráfico vehicular y a la insuficiencia de capacidad de nuestras vías, genera graves problemas de congestión y su vez contaminación atmosférica, dificultando la accesibilidad y movilidad de las personas.

En este sentido, resolver el problema de la movilidad personal es sin duda,  un desafío que debemos enfrentar para hacer de esta ciudad un lugar agradable y acogedor.

Efectivamente, en nuestra lucha para mejorar las condiciones del tráfico urbano hemos tratado de favorecer a los vehículos motorizados de dos ruedas, implementado una serie de medidas que fomenten su utilización, como les indicamos a continuación. 

A comienzos del año 1997 se inauguró las pistas de motovía de calles Santa Isabel y Curicó, la primera con un largo de 2,6 km. y la segunda con 1,1 Km. Se demarcó pistas exclusivas de motos de manera de separarlas de flujo vehicular, con un ancho de 1,50 metros, instalando señales del tipo “Pista exclusiva de motos”.  La pista exclusiva de motos de Santa Isabel alcanzó flujos promedios en la hora de punta de la tarde de alrededor de 90 motos/hora y la de Curicó 45 motos/hora. 

La última implementación de motovías es la de calle Carmen entre Marcoleta y 10 de Julio y calle Lira entre Diez de Julio y Diagonal Paraguay.

Carmen entre Marcoleta y Diez de Julio (largo 1.100 metros)

El flujo actual medido en hora punta mañana es de 35 motos/hora.

Para el flujo de motos que va de norte a sur, se implementó una pista de motos con un ancho de 1,50 metros en el costado izquierdo de calle Carmen, la cual cuenta con una calzada de 7,50 metros de ancho. Esta pista exclusiva tiene el mismo sentido de Carmen, de norte a sur y se mantiene las mismas dos pista de circulación para los otros vehículos. Existe prohibición de estacionar en toda la extensión. La señalización de esta motovía es semejante a la de Santa Isabel, demarcándose la pista con pintura de color amarillo y tachas y las demás pistas de circulación con pintura blanca.

Lira entre Diez de Julio y Diagonal Paraguay (largo 1.100 metros)

El flujo actual medido en hora punta mañana es de 55 motos/hora

Lira es una alternativa que sirve muy bien a la demanda de viajes en moto, puesto que existe en el sector, numerosas tiendas especializadas en el rubro. 

Para el flujo de motos que va de sur a norte, se implementó una pista de motos con un ancho de 1,50 metros en el costado izquierdo de calle Lira, la cual cuenta con una calzada de 8,00 metros de ancho. Esta pista exclusiva tiene el mismo sentido de Lira, de sur a norte y se mantiene las mismas dos pista de circulación para los otros vehículos. Existe prohibición de estacionar en toda la extensión. La señalización de esta motovía es semejante a la de Santa Isabel, demarcándose la pista con pintura de color amarillo y tachas y las demás pistas de circulación con pintura blanca.

Finalmente es importante continuar implementando este tipo de proyectos puesto que contribuyen a reducir la congestión y la contaminación junto con otorgar medidas de seguridad a los usuarios de estos vehículos.

CCC/OLA/ola

C:motovias, 29/9/99      Contacto: Sr Oscar Lavín, fono (2) 787 1173
Director of Transport, Municipality of Santiago, Chile

Motorcycle Lanes  






29 of September 1999
In our city there are 8,4 million journeys for different reasons: work, study, shopping, visits etc.  Around 10% of these journeys are by motorcycles and bicycles.  The greatest quantity are in rush hour. The increase in traffic volume and the insufficient capacity of our streets generates congestion and pollution, making accessibility and mobility of people difficult.
To resolve the problem of personal mobility is without doubt a challenge that we must take to make this city a pleasant and welcoming place.
Effectively, in our fight to improve the conditions of urban traffic we have to treat with favor motorised two wheel vehicles, by implementing a series of methods that encourage their use, as we indicate below.
At the start of 1997 motorcycle lanes were inaugurated in the streets Santa Isabel y Curicó, the first with a length of 2.6km and the second with 1.1km.  The lane exclusively for motorcycles is marked to separate the vehicular flow, with a width of 1.5 metres, installing “Motorcycle only lane” signs.  The motorcycle lane of Santa Isabel reaches an average flow in afternoon rush hour of around 90 motorcycles per hour and that of Curicó 45 motorcycles per hour.
The last implementation of motorcycle lanes is that of Carmen Street between Marcoleta and 10 of July and Lira Street between 10 of July and Diagonal Paraguay.  
Carmen between Marcoleta y 10 de Julio (length 1.100 metres)

The average actual flow in morning rush tour is 35 motorcycles per hour.  For the flow of motorcycles that go from north to south a motorcycle lane of 1.5 metres was implemented on the left side of Carmen Street, which is 7.50m wide.  This exclusive lane has the same direction as Carmen from north to south and the two lanes for other vehicles are maintained.  Parking is prohibited on the whole section.  The signs of the motorcycle lanes are similar to that of Santa Isabel, with marking of the lane with yellow paint and short rectangle blocks and the other lanes with white paint.
Lira between 10 de Julio y Diagonal Paraguay (length 1.100 metres)

The average actual flow in morning rush hour is 55 motorcycles per hour.  Lira is a popular alternative for motorcyclists, since there are numerous motorcycle shops in this sector.
For the flow of motorcycles that go from south to north, a motorcycle lanes was implemented with 1.5 metre width on the left side of Lira Street, which has a total width of 8 metres.  This exclusive lane has the same direction as Lira from south to north, and the two lanes for other vehicles are maintained.  Parking is prohibited on the whole section.  The signs of the motorcycle lanes are similar to that of Santa Isabel, with marking of the lane with yellow paint and short rectangle blocks and the other lanes with white paint.
Finally it is important to continue implementing these types of projects since they contribute in reducing congestion and pollution along with improving the safety of motorcycle users. 
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Translation and notes by Simon Milward:  Bicyclists use the motorcycle lanes causing no problem.  Cars which park half on the pavement with two wheels in the motorcycle lanes can be a problem.  In right hand drive countries the motorcycle lanes should be installed on the left because car drivers more readily see motorcycles before turning.  
